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Die Europdische Norm EN 16005 legt
Anforderungen an die Gestaltung
sowie Priifverfahren fir kraftbetatigte
Innen- und AuBentiiren fest die
normalerweise als ,automatische
Tiiren” bezeichnet werden.

Die Norm reguliert auch die
Umristung von manuell betdtigten
Tiiren zu kraftbetatigten Tiren.

Im vorliegenden Dokument werden
generelle Vlorgaben mit Fokus auf
Anforderungen an die Sensorik
geméB EN 16005 aufgelistet. Zudem
wird betrachtet, wie dies die Sicherheit
von kraftbetétigten Schiebe- und
Drehfltigeltiren beeinflusst.




ANFORDERUNGEN AN DAS STEUERUNGSSYSTEM

Im ersten Abschnitt von Kapitel 4.4.1 wird folgendes festgelegt: “Sicherheitsrelevante Teile
des Steuerungssystems missen EN ISO 13849-1, Performance Level “c” entsprechen.”
Das bedeutet, dass alle Sicherheitsvorrichtungen der Tir, also die Tlrsteuerung, der Antrieb
und die Schutzeinrichtungen Performance Level “c” entsprechen mussen. Die Entwickler
von Tulrsystemen konnen selbst bestimmen, wie sie erreichen, dass ihre Taren die Norm EN
ISO 13849-1 erfiillen (z.B. durch Uberwachungssysteme oder ausfallsichere Systeme mit
Redundanz). Fur berthrungslos wirkende Schutzeinrichtungen (BWS) oder druckempfindliche
Schutzeinrichtungen ist es Ublich, Uberwachte Sensoren/ Schutzeinrichtungen einzusetzen.

Im zweiten Abschnitt von Kapitel 4.4.1 wird folgendes festgelegt “Sicherheitsrelevante Teile
des Steuerungssystems missen EN ISO 13849-1 Performance Level “d” entsprechen”. In
diesem Teil wird gezeigt, wie ,redundante, einfehlersichere” Schiebetlrsysteme als alternative
Losung fur Fluchtwege eingesetzt werden kénnen.

Mit anderen Worten: Zur Erfullung der Norm empfehlen wir den Einsatz von
selbstiberwachten Schutzeinrichtungen die dem Performance Level "c” entsprechen,
und durch das Tirsteuerungssystem getestet werden kdnnen. In Flucht- und Rettungswegen
missen zusatzlich ausfallsichere Offnungsimpulsgeber eingesetzt werden, die dem
Performance Level “d” entsprechen.

VERMEIDUNG VON GEFAHRENSTELLEN UND SCHUTZ AN GEFAHRENSTELLEN

Die Norm legt in Abschnitt 4.6.1 folgendes fest: “Gefahrenstellen mussen [...] bis zu einer
Héhe von 2,5 m oberhalb der FuBbodenoberkante mit technischen SchutzmalBnahmen
versehen sein”.

Es heil3t weiterhin: “... wobei zu berlicksichtigen ist, dass fir den Fall, dass ein groBer Anteil
der Nutzer éltere oder schwdchere Personen oder Personen mit Behinderungen und kleine
Kinder sind, jeglicher Kontakt zwischen Nutzer und Tir unannehmbar ist”

Schiebetiirsysteme

ABSICHERUNGSMOGLICHKEITEN
VON GEFAHRENSTELLEN

In Kapitel 4.6.1 werden verschiedene
Moglichkeiten aufgelistet, wie
Gefahrenstellen abgesichert werden
kénnen:

e Niedrigenergie-Bewegung (4.6.4)

e Begrenzung der Flugelkrafte (4.6.7)

e berlhrungslos wirkende
Schutzeinrichtung (ESPE) und/oder
druckempfindliche Schutzeinrichtung
(PSPE)

(Berthrungslos wirkende Sensoren
gehdren zur Gruppe der «ESPE» (4.6.8)

e trennende Schutzeinrichtungen (4.6.9)

e Barrieren (4.6.10 und 4.6.11)

e Sicherheitsabstande (4.6.11)

Offnungsbewegung der Tiir

Unter bestimmten Bedingungen muss die
Offnungsbewegung der Tir abgesichert werden. Das
kann mit Sensoren erfolgen, die den Verfahrweg der
Turfltigel Gberwachen.

SchlieBbewegqung der Tir

In Kapitel 4.6.2.2 der Norm ist Folgendes festgelegt:

“Technische SchutzmalBnahmen sind wéhrend des
SchlieBzyklus an den Gefahrenstellen als gegeben
anzusehen, wenn eine der folgenden Anforderungen
erfdllt ist [...] : Schutzeinrichtungen nach 4.6.8
liegen an der HauptschlieBkante vor, sodass im
Schutzbereich (siehe Anhang C) der Bezugskdrper CA
an allen Stellen des Bewegungsbereichs der Turflligel
erkannt wird ".

@ Gefahrenstellen mussen bis zu einer Hohe von
2,5 m Uber dem Boden abgesichert werden.

BEA empfiehlt die Verwendung von
Anwesenheitssensoren auf beiden Seiten der
Verfahrwege der Turfltgel, die Gber der Tur angebracht
werden und die Kapitel 4.6.8. der Norm EN 16005
erfullen. Diese Sensoren bieten eine angemessene

und normgerechte Methode fir die Absicherung IXIO-DT3, IXIO-DT]
der TUrbewegungen. Zudem bieten die Sensoren
einen hohen Nutzungskomfort und helfen den
Energieverbrauch von Geb&uden zu verringern.
Zusétzliche Anforderungen an Tiiren in
Fluchtwegen und an Notausgangen

VIODT]

Kraftbetétigte Schiebe- oder Falttiren |[...] missen
innerhalb von 3 s nach der Auslésung durch den/die
Impulsgeber in Fluchtrichtung oder spatestens nach 5 s
bei einem Ausfall der Stromversorgung auf mindestens
80 % gedffnet haben. Das Offnen der Tiir muss durch
ein ausfallsicheres System des Performance Level ,d”
nach EN ISO 13849-1 sichergestellt sein, und jeder
elektrische Fehler, der den normalen Betrieb der Ttir
verhindert, muss entweder automatisch oder nach

der Auslésung der Tir innerhalb von 15 s festgestellt
werden und dazu fihren, dass die Tir automatisch
offnet und gedffnet bleibt. Das austallsichere System
muss mindestens alle 24 h automatisch geprift
werden.

BEA empfiehlt die Verwendung von
selbstiberwachten und/oder Gberwachten
Offnungsimpulsgebern, die in Richtung des
Fluchtweges installiert werden, um sicher zu stellen,
dass sich die Turen im Falle eines Systemversagens
offnen, und so die Evakuierung des Gebaudes
erlauben.




BESONDERHEITEN DER SCHUTZEINRICHTUNGEN

Im Kapitel 4.6.8 der Norm EN 16005 werden die folgenden mdglichen Schutzeinrichtungen fiir Personen, die
automatische Tiiren nutzen, aufgelistet:

e Druckempfindliche Schutzeinrichtungen (PSPE), bei denen die Sensorfunktion ausgelést wird, wenn mechanischer
Druck auf die Oberfldche aufgebracht wird. Hierunter versteht man tblicherweise «Kontaktleisten» oder
«Kontaktmatten»

e Beriihrungslos wirkende Schutzeinrichtungen (ESPE) bei denen die Sensorfunktion durch die Unterbrechung
oder Reflexion von Strahlenbtindeln/Wellen ausgelést wird. Hierunter versteht man Ublicherweise
«Anwesenheitssensoren».

Schutzeinrichtungen miissen so ausgelegt werden, dass (Auszug):

e ein Kontrollbefehl zur Verhinderung geféhrlicher Fligelbewegungen gegeben wird, wéhrend eine Schutzeinrichtung betatigt
wird;

e nach der Riickstellung eine Funktionsprifung erfolgt und der normale Betrieb der Tir nur aufgenommen wird, wenn die

entsprechenden Sicherheitsfunktionen vorliegen;,

e ESPE, die sich kontinuierlich an Umgebungsanderungen anpassen, vor Ort so eingestellt werden, dass sie sich an jegliche
Umgebungsanderungen anpassen, die mindestens 30 s dauern;

e die Schutzeinrichtung den Anforderungen nach EN 12978 entspricht.

Die Norm EN 16005 verweist auf eine Sicherheitstiberprifung, die nach einem Zuricksetzen einer Schutzeinrichtung durchgefthrt
werden muss. Weiterhin missen diese Einrichtungen die Norm EN 12978 erfullen, und die Architektur muss der Kategorie 2 der
Norm EN 954-1 entsprechen (Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen).

Bei Architekturen der Kategorie 2 muss die Tursteuerung die Sicherheitsfunktionen in geeigneten Zeitabstanden so tberprifen, dass
der Ausfall von wichtigen Sicherheitsfunktionen erkannt wird.

CA-BEZUGSKORPER
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Nutzer &ltere oder schwachere Personen
oder Personen mit Behinderungen und
kleine Kinder sind, sind zusatzliche
Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 vorzusehen.

Der CA Bezugskdorper

wird verwendet, um
die Ubereinstimmung
des Sensors mit der
EN 16005 unter
Laborbedingungen zu
Uberprtifen.

Er ist fur die in der
Norm beschriebenen
Priifung in den von der
Norm vorgegebenen
Umgebungs-
bedingungen
vorgesehen.

In Kapitel 4.6.3.2 und 4.6.3.3 legt die

Norm fest, dass alle Offnungs- und
SchlieBbewegungen der Tur und alle
dadurch entstehenden Gefahrenquellen
durch Schutzeinrichtungen abgesichert
werden missen, die entweder die gesamte
Breite des Tirblatts oder den in Anhang G
definierten Bereich in Kombination mit den
ebenfalls in diesem Anhang festgelegten
Geschwindigkeitseinstellungen Gberwachen.

BEA empfiehlt: Je nach Umgebung und
Nutzergruppe einer Tir und ihrer Offnungs-
und SchlieBgeschwindigkeit sollten
Schutzeinrichtungen fiir die Uberwachung
des gesamten Turbereichs oder lediglich der
HauptschlieBkante des Turfltigels gemal
Anhang G eingesetzt werden, die die Norm
EN 16005, 4.6.8. erftllen.
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FACHAUSDRUCKE UND
DEFINITIONEN

Auszug aus der Norm EN 16005 & der
Richtlinie 2006/42/EG Uber Maschinen

kraftbetdtigte Tir

Tar mit einem oder mehreren Fligel(n),
die fur den FuBgangerdurchgang
vorgesehen ist und durch externe
Energieversorgung (z. B. elektrisch) statt
durch Handbetatigung oder gespeicherte
mechanische Energie mindestens in eine
Richtung bewegt wird.

Uberwachungssystem

System, das die ordnungsgemaBe
Funktion eines anderen Systems
Uberpruft und verifiziert und im Falle
einer Fehlfunktion dieses anderen
Systems die kraftbetatigte Tur in eine
zuvor gewahlte sichere Betriebsart
Uberfhrt.

MRL 2006/42/EC: ‘Hersteller’

.Hersteller”: jede naturliche oder
juristische Person, die eine von dieser
Richtlinie erfasste Maschine oder eine
unvollstandige Maschine konstruiert und/
oder baut und fiir die Ubereinstimmung
der Maschine oder unvollstandigen
Maschine mit dieser Richtlinie im Hinblick
auf ihr Inverkehrbringen unter ihrem
eigenen Namen oder Warenzeichen oder

www.bea.be

fur den Eigengebrauch verantwortlich
ist. Wenn kein Hersteller im Sinne der
vorstehenden Begriffsbestimmung
existiert, wird jede naturliche oder
juristische Person, die eine von dieser
Richtlinie erfasste Maschine oder
unvollstandige Maschine in Verkehr
bringt oder in Betrieb nimmt, als
Hersteller betrachtet;

Tests fir berihrungslos wirkende
Schutzeinrichtungen (BWS)

Der Bezugskorper muss erkannt
werden und die Tdr muss je nach
Produktdokumentation entweder
anhalten, die Bewegung umkehren
oder die Bewegung verlangsamen,
bevor sie den Korper berihrt.
Stationare BWS, die sich nicht mit
den Turflugeln mitbewegen, mussen
mit allen maBgeblichen Seiten des
CA-Bezugskorper getestet werden.
Bewegliche BWS, die sich mit den
Tarflugeln mitbewegen, mussen

mit einem aufrecht stehenden CA-
Bezugskorper getestet werden. Bei
BWS, bei denen der Hintergrund als
Referenz verwendet wird, muss mit
einem Hintergrund mit einem diffusen
Reflexionswert von 20 % + 5 %

der BWS-Wellenlange (z.B. Teppich)
gearbeitet werden.

CA-Bezugskdrper

Die Oberseite und die zwei sich

<

treffenden Seiten bestehen aus einem
stark lichtabsorbierenden Material (z.B.
schwarz...) und die anderen beiden Seiten
bestehen aus einem stark reflektierenden
Material (z.B. wei3, Edelstahl...) Der
Bezugskorper bietet dank dieses Aufbaus
zwei Extremsituationen, denen ein
optischer-Sensor im alltaglichen Betrieb
gewachsen sein muss.

Anmerkungen

Die hierin empfohlenen
SchutzmaBnahmen erheben keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. Die
Ubereinstimmung mit diesem Dokument
ist nicht gleichbedeutend mit einer
Ubereinstimmung mit der Européischen
Norm EN 16005 oder der Richtlinie
2006/42/EG Uber Maschinen und ersetzt
nicht das Lesen und Umsetzen dieser
offiziellen Dokumente.
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